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® Turverriegelungs- und Fensterhebeanlage 

® Fernbedienbare Turverriegelungsanlage fur ein Fahrzeug. 
Es ist bekannt, Fahrzeuge mit einer fernbedienbaren Zentral- 
verriegelungsanlage auszustatten, mit der die Turen uber ein 
jeweiliges, mechanisch bsweg bares Verriegelungsansteuer- 
element ver- und entriegelt werden konnen, welches mittels 
eigens hierfur angaordneter, pneumatisch oder elektrome- 
chanisch angetriebener Stelleinrichtungen betatigt werden 
kann. Bekannterma&en beinhalten Fahrzeugturen auBerdem 
motorische Fensterhebeeinrichtungen fOr bawegbare Fahr- 
zeugscheiben. 

Fur Turen mit motorischen Fensterhebeeinrichtungen wird 
eine fernbedienbare Turverriegelungsanlage vorgeschJagen, 
bei welcher der jeweilige Fensterhebermotor uber eine 
Tuiverriegelungs-Fernbedienung rum Bewegen des Fertster- 
hebermechanismus zwischen einer Verriegelungsstellung 
■ und einer Entriegelungsstellung aktivierbar ist, wobei das 
k Verriegelungsansteuerelement derart an den Fensterheber- 
mechanismus angekoppeit ist, da 6 es durch diese Bewe- 
gung des Fensterhebermechanismus zwischen seiner Tur- 
verriegelungsstellung und seiner Turentriegelungsstellung 
bewegt wird. Durch diese Ansteuerung des die Turverriege- 
lungsanlage ausldsenden Verriegelungsansteuerelementes 
uber die ohnehin vorhandene Fensterhebeeinrichtung lassen 
sich separate SteUantriebseinrichtungen hierfur einsparen. 
Verwendung z. B. in Kraftfahrzeugen. 
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* ! Beschreibung " rbennotpr. (Bei dieser tombinierten TQryernegelungs- 
< — ■ und Fensterhebeanlage ist auBerdem vorgesehen, das 
Die Erfindung bezieht sich auf erne Turverriegelungs- mechanisch betatigbare Vemegelungsansteuerelement 
und Fensterhebeanlage nach dem Obef begiif f des An- direkt mecn1anisch: an die Bewegung des Fensterheber- 
spruchs 1, insbesondcre in einem Fahrzeug. 3 mechanismus anzukoppeln. Elektromechanische Kom- 
Turverriegelungsanlagen werden hauhg in Fahrzeu- ponenten oder pneumatische r Ahtriebskomponenten, 
gen in Form von Zentralverriegelungsanlagen verwen- wie Pneumaukstellglieder, F^eumatikleitungen und Bi- 
det Die heutzutage gebrSuchlichen Zeritralverriege- druckpum^werden ebensowenjgjbendtigt wie speziel- 
lungsanlagen arbeiten entweder pneumatisch, wie z. B. le elektrische Ufech^ 

in der Patentschrift DE 31 49 071 C2 beschrieben, oder io zwischender Fuhktion zur Tjuryernegelung und -entrie- 

elektromechanisch, wie beispielsweise in der Offenle- gelung einerseits und der Funktion zum Anheben und 

gungsschrift DE 29 31 136 A 1 angegeben. In beiden Fal- Absenken der Fensterscheibe andererseits. Dement- 

len sind eigens fur diesen Zweck Stellantriebe, wie sprechend gering ist der technische Aufwand zur Real i- 

Pneumatikelemente oder Elektromotoren, vorgesehen, sierung der Aniage. Zur Aktivierung der Tflrverriege- 

um das jeder Tiir zugeordnete, mechanisch bewegbare 15 lungsanlage laBt sich der jeweilige Fensterhebermotor 

Vemegelungsansteuerelement zwischen seiner Verrie- von einer Turverriegelungs-Fernbedienung dergestalt 

gelungs- und seiner Entnegelungsstellung bewegen zu aktjyieren, dap er zwischen einer Vemegelungsstellung 

kdnnen. Moderne Zentt&verne^ uhdjfiner EntriegeiungsstjeUung ^ werden^ kann. 

fiber eine Fernbedienung, z. B. eine Infrarot-Fernbedie- Sowohl in der Verriegelungs- wie auch in der Entriege- 

nung-in einem elektrischen Schlussel; aktiviert In der 20 iungsstellung wird durch den mitbewegten-Fensterhe- 

pneumatisch arbeitenden Ausfuhrung wird z. B. das Ak- bermechanismus zweckm^igerweise die Fensterdff? 

tivierangssignal einer Bidruckpumpe zugeleitet, die dar- nung voll von der zugehdrigen Fensterscheibe abge- 

aufhin Uber- oder Unterdruck fordert und mit denvent- deckt, d h. das Fenster ist in beiden Fallen geschlossen. 

sprecheniien Druck pneumatische Stellglieder, die sich Dies gew^leiste^ daB riach einem Entriegelungsvor- 

andenTur^ 25 gang die anschlieBehde Faint bei geschlossener Fen- 

GattungsgeniaBe ^ kombim^rte Turverriegelungs- und steroffnung angetreten werden kann, ohne daB zuvor 

Fensterhebeahlagen sind in den Of fenlegungsschriften das Fenster wieder geschlossen werden muB. Eine Rea- 

DE31 16691 Al und DE 31 16 737 Al beschrieben. Bei lisierungsmoglichkeit besteht beispielsweise darin, den 

den dortigen Aniagen sind der Fensterhebermechanis- Fensterrahmen so zu gestalten, daB die Fensterscheibe 

mus und das Verriegelungsansteuerelement fOr die Tur- 30 beim SchlieBen in unterschiedliche Tiefen in ein aufneh- 

verriegelung parallel an einen Elektromotor angekop- mendes Rahmendichtprofil eingefflhrt werden kann. 

pelt, wobei die Ankopplung eine Mehrzahl von elektri- In Anspruch 2 ist eine konstruktiv vorteilhafte Ausge- 

schen Schaltelementen beinhaltet, um je nach Betriebs- staltung der Erfindung fur eine Zentralverriegelungsan- 

zustand die Turverriegelungsfunktion und die Fenster- lage angegeben, bei der das jeweilige Verriegelungsan- 

hebefunktion zusammen oder getrennt voneinander zu 35 steuerelement fiber einen KGtnehmerhebel von der Be- 

aktivieren. wegung der Fensterschiene mitgenommen wird 

Bei einer weiteren gattungsgemaSen Turverriege- In Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 3 ist 

lungs- und Fensterhebeanlage, wie sie in der Offenle- neben der Verriegelungs- und der Entnegelungsstellung 

gungsschrift DE31 11 633 Al offenbart ist, ist neben zusatzlich eine TOrblockierstellung des Verriegelungs- 

dem Fensterhe bermechanismus das Gehause des Fen- 40 ansteuerelementes vorgesehen, die der erhohten Siche- 

sterhebermotors selbst an die Fensterhebermotorbewe- rung gegen Diebstahl dient In ihrer dazu korrespondie- 

gung angekoppelt Das Verriegelungsansteuerelement renden Stellung wird die zugehdrige Fensterscheibe 

fur die Turverriegelung ist seinerseits an das Fensterhe- noch weiter als in der Entriegelungs- und in der Verrie- 

bermotorgehSuse mechanisch angekoppelt Die mecha- gelungsstellung von einem Rahmendichtprofil aufge- 

nischen Kopplungen sind so gewShlt, daB sich bei Akti- 45 nommen. 

vierung des Fensterhebermotors nur der Fensterheber- Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung ist 

mechanismus bewegt und das Fensterhebermotorge- in den Zeichnungen dargestellt und wird nachfolgend 

hause ortsfest verbleibt, solange die vom Fensterheber- beschrieben. Hierbei zeigen: 

mechanismus auf den Motor ausgeiibte Reaktionskraft Rg. 1 eine schematische Seitenansicht eines Fahrer- 

nicht zu groB ist Letzteres ist absichtlich insbesondere 50 ttirbereiches mit schematischer Darstelhmg der Ansteu- 

dann der Fall, wenn die Fensterscheibe ihre vollstfindige erkomponenten einer Turverriegelungs- und Fenster- 

Geschlossenstellung erreicht hat Daraufhin bewegt sich hebeanlage in Form einer fernbedienbaren Zentralver- 

dann bei weiter aktiviertem Fensterhebermotor dessen riegelungsanlage und 

Gehause, wodurch das daran angekoppelte Verriege- Fig. 2 etneh schematischen Querschnitt l§ngs der li- 

lungsansteuerelement betitigt wird 55 nie II-II vdri Fig. 1 zur Veranschaulichung der verschie- 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- denen SchlieBstellungen der zugehdrigen Fensterschei- 

reitstellung einer Turverriegelungs- und Fensterhebe- be in unterschiedlichen Zustanden der Zentralverriege- 

aniage der eingangs genannten Art zugrunde, die mit lungsanlage. 

besonders geringem Aufwand realisierbar ist und eine Die in Fig. 1 hauptsachlich mit ihren Ansteuerungs- 

zuverlassige automatische Turverriegelungs- und Fen- 60 komponenten bezQglich der FahrertQr gezeigte Fahr- 

sterhebefunktion erfiillt zeug-Zentralverriegelungsanlage ist in iiblicher Weise 

Dieses Problem wird durch eine Turverriegelungs- durch eine Infrarot-Fernbedienung (15), die in einem 

und Fensterhebeanlage mit den Merkmalen des An- elektronischen Schlflssel filr das Fahrzeug unterge- 

spruchs 1 geldst Bei dieser Aniage erfolgt die Betati- bracht ist, ansprechbar. Das von der Fernbedienung (15) 

gung des Verriegelungsansteuerelementes, welche zur 65 ausgeldste Aktivierungssignal (16), das ein Verriege- 

Ver- oder Entriegelung der zugehorigen Tur fuhrt, lungs- oder Entriegelungssignal sein kann, wird fahr- 

durch einen ohnehin zur Bewegung eines vorhandenen zeugseitig von einem zugehdrigen Steuergerat (17) 

Fensterhebermechanismus vorgesehenen Fensterhe- empfangen, welches daraufhin einen zum Heben und 
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Senkcn einer FahrertQrscheibe (5) vorgesehenen Fen- insbesondere die Fensterschiene (4) mit dem Schlepphe- 
sterhebermotor (1) geeignet aktiviert Gleichzeitig wer- bel (6) um ein vorgegebenes kleines Wegstuck nach 
den alle anderen Fensterhebermotoren. die sich in den oben bewegt wird. Die Scheibe (5) wird dadurch in der 
Qbrigen FahrzeugtQren befinden, aktiviert Da sich in Fensterdichtung (9) von der vorigen, bereits fahrbe- 
allen diesen TQren die gleichen Vorgange l>ezuglich der s triebsdichten Stellung (A') Qber einen kJeinen Noppen 
Zentralverriegelungsfunktion abspielen, kann deren (10) am Fensterdichtungsprofil (9) hinweg einige Milli- 
nachfolgende Beschreibung auf die gezeigte FahrertQr meter weiter nach oben in einen hierfur im Dichtungs- 
beschr&nkt werden. Das Steuergerat (17) ist als zentra- profil (9) geschaffenen Aufnahmeraum (11) bewegt, was 
les Steuergerat ausgelegt, welches auf das Ver- bzw. der in den Figuren angedeuteten Stellung (B') ent- 
Entriegelungssignal hin auch weitere Aktionen ausldst, io spricht Gleichzeitig wird der Verriegelungsansteuerhe- 
z. B. Komfortbedienungsaktionen, die hier jedoch nicht bel (8) vom Schlepphebel (6) in die in Fig. 1 gestrichelt 
weiter interessieren. dargestellte Verriegelungsstellung (B) gedrQckt Dies 

Der jeweilige Fensterhebermotor (1) treibt Qber eine lost dann die Zentralverriegelungsaktion fQr diese Tur 
Schnecke (2) eine Zahnstange (3) an, die mit einer Fen- aus. Entsprechend werden alle anderen in die Zentral- 
sterschiene(4)verbundenist,welchedieFensterscheibe 15 verriegelungsanlage einbezogenen FahrzeugtQren ver- 
(5) an ihrer Unterseite halt Schnecke (2), Zahnstange (3) riegelt 

und Fensterschiene (4) bilden folglich einen Fensterhe- Wird zu einem spateren Zeitpunkt uber die Fernbe- 
bermechanismus 2um Heben und Senken der Fenster- dienung (15) eine Entriegelungsanforderung abgegeben, 
scheibe (5). Am hinteren Endbereich der Fensterschiene so aktiviert das zentrale Steuergerat (17) nach Empfang 
(4) ist seitlich ein Mitnehmerteil in Form eines Schlepp- 20 des Entriegelungssignals den jeweiligen Fahrzeugmotor 
hebels (6) angebracht, der mit einem Verriegelungsan- (1) in umgekehrter Richtuhg, so daB der Fensterheber- 
steuerelement in Form eines Verriegeiungsansteuerhe- mechanismus (2, 3, 4) wieder in die Entriegelungsstel- 
bels (8) zusammenzuwirken vermag, welcher seinerseits lung zuruckbewegt wird, in der zwar das Seitenfenster 
schwenkbewegiich an einer TurschloBeinheit (7) ange- noch vollstandig geschlossen, die Tur jedoch entriegelt 
lenkt ist Durch die Schwenkbewegung des Verriege- 25 ist Bei dieser Aktion bewegt sich speziell die Fenster- 
lungsansteuerhebels (8) wird das TurschloS aufgrund schiene (4) nach unten, wobei der Schlepphebel (6) uber 
der Zentralverriegelungsanforderung ver- bzw. entrie- die Clipsverbindung (13) den Verriegelungsansteuerhe- 
gelt, wie dies von herkommlichen, funktionsgleichen bel (8) in dessen Entriegelungsstellung (A) mitnimmt 
Zentralverriegelungen bekannt ist, worauf hier nicht na- Wenn anschlieBend die Fensterschiene (4) weiter nach 
her eingegangen zu werden braucht 30 unten fahrt, weil beispieisweise der Fahrer einen Befehi 

Das die Zentralverriegelung fur die jeweilige Tur ak- zum Offnen des Seitenfensters an den Fensterhebermo- 
tivierende Verriegelungsansteuerelement (8) wird folg- tor (1) gegeben hat, entkoppelt sich der Schlepphebel (6) 
lich Qber den ohnehin vorhandenen Fensterhebermotor selbsttatig aus der Clipsverbindung (13), nachdem der 
(1) mit angekoppeltem Fensterhebermechanismus (2, 3, Verriegelungsansteuerhebel (8) seine Entriegelungsstel- 
4) der Tur angesteuert, ohne daB eigens ein pneumati- 35 lung (A) erreicht hat Wenn die Fensterschiene (4) spater 
scher oder elektromechanischer Stellantrieb erforder- wieder hochgefahren wird, clipst sich der Schlepphebel 
lich ist Nachfolgend wird detaillierter und unter zusatz- (6) nach Erreichen der Entriegelungsstellung (A) wieder 
licher Einbeziehung der Fig. 2 auf die Funktionsweise selbsttatig in die Clipsverbindung (13) zur Ankopplung 
dieser Ansteuerung der Zentraiverriegelungsanlage an den Verriegelungsansteuerhebel (8) eirt 
eingegangen. 40 Die Zentraiverriegelungsanlage kann zudem in eine 

In der mh der durchgezogenen Linie gezeigten Stel- sogenannte Turblockierstellung zwecks erhdhter Dieb- 
lung (A) des Verriegelungsansteuerhebels (8) ist die stahlsicherung gebracht werden. Wenn das zentrale 
Zentraiverriegelungsanlage entriegelt Der Schlepphe- Steuergerat (17) einen entsprechenden Turblockierstel- 
bel (6) ist Qber eine selbsttatig auf Zug sich entkoppeln- lungsbefehl an den jeweUigen Fensterhebermotor (1) 
de und auf Druck einschnappende Clipsverbindung (13) 45 abgibt, bewegt dieser den Fensterhebermechanismus (2, 
an das freie Ende des Verriegelungsansteuerhebels (8) 3, 4) noch uber die Verriegelungsstellung hinaus, wobei 
angekoppelt, wobei der Schlepphebel (6) von unten in der Schlepphebel (6) den Verriegelungsansteuerhebel 
die Clipsverbindung (13) am Verriegeiungsansteuerhe- (8) Qber die Verriegelungsstellung (B) hinaus in die TQr- 
bel (8) eingreift Zwecks Toleranzausgleich zwischen blockierstellung (C) driickt Gleichzeitig wird die Fen- 
der Anlenkung des Schlepphebels (6) und derjenigen so sterscheibe (5) durch das weitere Anheben der Fenster- 
des Verriegelungsansteuerhebels (8) ist zwischen den schiene (4) in eine zugeh6rige TQrblockier-SchlieBstel- 
Schlepphebel (6) und die Fensterschiene (4) ein elasti- lung (C) uber die Verriegelungs-SchlieBstellung (B') 
sches Federelement (12) eingefugt Wie in Fig. 1 ange- hinaus weiter angehoben, wobei sie, wie in Fig. 2 ge- 
deutet und aus Fig. 2 deutlicher erkennbar, befindet sich zeigt, uber einen weiteren, am Dichtungsprofil (9) ange- 
die Scheibe (5) in dieser Entriegelungsstellung (A) des 55 formten Noppen (14) in einem weiteren, im Dichtungs- 
Fensterhebermechanismus (2, 3, 4) bereits in einer die profil (9) geschaffenen Aufnahmeraum aufgenommen 
Fensteroffnung voll abdeckenden Position (A'). In die- wird. 

ser Stellung (A') ist die Scheibe (5) mit ihrer Oberkante Aus der vorstehenden Beschreibung wird deutlich, 
in herkdmmlicher Weise in eine obere Fensteroffnungs- daB die erfindungsgemaBe Zentraiverriegelungsanlage 
dichtung (9) eingefahren, so daD keine Windgerausche so mit besonders wenig Aufwand realisierbar istindemzur 
auftreten. Betatigimg des die Zentralverriegelungsfunktion fur ei- 

Wird nun Qber die Infrarot-Fernbedienung (15) ein ne jeweilige Tur auslosenden Verriegelungsansteuer- 
Verriegelungssignal an das fahrzeugseitige Steuergerat elementes eine ohnehin in diesen TQren eingebaute rao- 
(17) gegeben, so aktiviert dieses unter anderem die Fen- torische Fensterhebeeinrichtung verwendet wird, ohne 
sterheberrnotoren (1). Nachdem der jeweilige Fenster- 65 einen zusatzlichen pneumatischen oder elektromechani- 
hebermotor(l) den Befehi zur Turverriegelung erhalten schen Stellantrieb zu bendtigea Die Zentralverriege- 
hat lauft er kurz an und bewegt den Fensterheberme- iungsanlage arbeitet f unktionssicher, und es ist zudem 
chanismus (2, 3, 4) in eine Verriegelungsstellung, wobei m&glich, eine Turblockierstellung zwecks erhdhtem 
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Diebstahlschutebereitzustelien.Es veretehtsich.daB die 
Erftndung nicht auf Zentralverhegelungsanlagen und 
nicht auf Fahrzeuge beschrankt ist, sondern daB sie sich 
bei Bedarf genauso zur ferngesteuerten Ver- und Ent- 
riegeiung beliebiger einzelner TQreh eignet, die fiber 5 
eine Fensterhebeeinrichtung verfugen. 

Patentansprfiche 

1. Tflrverriegelungs- und Fensterhebeanlage fur to 
wenigstens eine Tttr rait 

— einem Fensterhebermotor (1), der zum Be- 
wegen zwischen einer Tfirentriegelungsstel- 
lung und einer Turverriegelungssteilung akti- 
vierbar ist, und einem von diesem betatigbaren 15 
Fensterhebermechanismus (2, 3, 4) und 

— einem durch den Fensterhebermotor ent- 
sprechend zwischen einer TQrentriegelungs- 
stellung (A) und einer Turverriegelungsstei- 
lung 20 
(B) bewegbaren Verriegelungsansteuereie- 
ment^), 

dadurch gekennzeichnet, daft 

— das Verriegelungsansteuereiement (8) zum 
Bewegen durch den Fensterhebermotor (1) 25 
mechanisch an den vom Fensterhebermotor 
betatigbaren Fensterhebermechanismus (2, 3, 

4) ankoppelbar ist 
2 Turverriegelungs- und Fensterhebeanlage nach 
Anspruch 1 , weiter dadurch gekennzeichnet, daB 30 

— sie eine Zentralverriegelungsanlage fur 
mehrere Turen eines Fahrzeugs mit je einem 
Fensterhebermotor (1), einem Fensterheber- 
mechanismus (2, 3, 4) und einem Verriege- 
lungsansteuereiement bildet, wobei 35 

— alle Fensterhebermotoren (1) fiber eine 
Fernbedienung (15) gemeinsam aktivierbar 
sindund 

— fur jede TQr zur mechanischen Ankopplung 
des als Verriegelungsansteuerhebel (8) ausge- 40 
bildeten, jeweiligen Verriegelungsansteuerele- 
mentes ein Mitnehmerhebel (6) an einer jewei- 
ligen Fensterschiene (4) des Fensterheberme- 
chanismus angebracht ist, der fiber eine selbst- 
tatig ein- und ausclipsende Verbindung (13) 45 
mechanisch mit dem Verriegelungsansteuer- 
hebel koppelbar ist 

3. TQrverriegelungs- und Fensterhebeanlage nach 
Anspruch 1 oder 2, weiter dadurch gekennzeichnet, 
daB das Verriegelungsansteuereiement (8) durch ei- 50 
ne vom Fensterhebermotor (1) bewirkte Bewegung 
des Fensterhebermechanismus (2, 3, 4) in eine Tfir- 
biockierstellung (C) bewegbar ist, in der gleichzei- 
tig die vom Fensterhebermechanismus betatigte 
Scheibe (5) eine am weitesten in ein aufnehmendes 55 
Dichtprofil (9) eingefahrene SchlieBstellung (C) 
einnimmt wahrend der Verriegelungsstellung (B) 
und der Entriegelungsstellung (A) des Verriege- 
lungsansteuerelementes (8*) weniger weit eingefah- 
rene ScheibenschlieBstellungen (B' f AO entspre- eo 
chen, wobei in alien drei ScheibenschlieBstellungen 
(A', B', C) die zugehdrige Fensterdffhung voll von 
der Scheibe abgedeckt ist 
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